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Obiectiv principal: decarbonare transport
UE rutier.

Directii de dezvoltare prin: PNIESC, Fit for

55, REPowerEU, PNRR.

Una dintre cele trei piete mari pentru EVs.

C NTE Decalaj fata de UE la EV (doar 1% din total
ACTUAL RO autovehicule); decalaj accentuat 1la
vehiculele cu GNC, GNL sau H.

OBIECTIVE Transport feroviar: atentie sporitd acum.
DECALAJE Finantare (in derulare) prin PNRR.

LEBEDE NEGRE

LEBEDE NEGRE
razboiul din Ucraina
conectivitatea regionala: urgenta maxima,
componentele feroviara si fluviala.
pandemia de COVID-19

dezvoltare micromobilitate




Pana in 2030:

minim 30 milioane de masini cu zero-emisii;

minim 80.000 de camioane cu zero-emisii;

minim 100 orase europene neutre din punct de vedere climatic;

planuri de mobilitate urbana pentru toate orasele mari si medii;

dublarea traficului feroviar de mare viteza;

cresterea cu 50% a traficului de marfa pe cale ferata;

cresterea cu 25% a transportului pe cai navigabile interne si pe cai maritime
scurte;

calatoriile colective programate la o distanta sub 500 km sa fie neutre climatic;
mobilitate automatizata la scara larga;

ticketare electronica integrata pentru transport multimodal de pasageri;

sa fie gata de comercializare ambarcatiuni maritime cu zero-emisii.

Pana in 2035:

sa fie gata de comercializare avioane de mari dimensiuni cu emisii-zero;

Pana in 2050:

o retea de transport trans-europeana (Trans-European Transport Network) pe deplin
functionala si multimodala pentru transport sustenabil si inteligent.

toate masinile, dubele, autobusele si vehiculele noi de mare tonaj sa fie zero-
emisii;

dublarea traficului de marfa pe cale ferata;

cresterea cu 50% a transportului pe cai navigabile interne, pe cai maritime scurte;
internalizarea externalitatilor negative (emisii GES, poluare aer si apa, zgomot,
etc) ;
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Fig. Transport, sustenabilitate si decarbonare (Rodrigue, 2022)



PROVOCARI
PENTRU
TRANSPORTUL
SUSTENABIL
IN ROMANIA

Dependenta fata de combustibili traditionali si promovarea
modesta a combustibililor alternativi
infrastructura de incarcare/realimentare

Aducerea la zi a roadmapului pentru transport sustenabil
ex. Lipsa de tinte clare pentru reinnoirea parcului auto pe
combustibili alternativi (ex. cate statii de realimentare cu H;
statii GNC: din 23 de statii GNC prin Cadrul National pentru
promovarea combustibililor alternativi (2017), exista 3).

Grad de ambitie mic pentru tintele nationale

Legislatie: politici guvernamentale de accelerare a tranzitiel
la transportul sustenabil intarziate/decalaj fata de
asteptarile pietei
ex. Cadru national pentru dezvoltarea combustibililor
alternativi neactualizat




PROVOCARI
TRANSPORT
RUTIER

Automobile si vehicule de marfuri inregistrate in
Romania dupa tipul de combustibil, 2020 (%)

Automobile Vehicule de marfuri

Benzina 50,7% 9,7%
Motorina 48,3% 90,2%
Electric 0,1% 0,02%
Hibrid 0,6% 0%

GNC / GPL 0,3% 0,06%

Sursa Deloitte, Concordia (2022)

Combustibilii fosili domina detasat parcul de
automobile si vehicule de marfuri in Romania:
doar 1% din automobile si 0,08% din vehicule
de marfuri sunt EV, pe combustibili alternativi.

Ambuteiaje si nivel ridicat de congestie a
traficului
Calitate scazuta a infrastructurii de transport
din Romadnia

90% din reteaua nationala: drumuri cu o
singura banda pe sens.




PROVOCARI

TRANSPORT

FEROVIAR

Infrastructura retelei feroviare din Romania, 20201

(km, 76)

Linii electrificate

Linii non-electrificate
Total

Linii principale electrificate

Linii principale non-electrificate
Total linii principale

4.034 (37%)
6.735 (63%)
10.769

3.017 (50%)
2.973 (50%)
5.990

Volum marfa transportata feroviar: de 5 ori mai
mic decat pe cale rutiera.

Lipsa de atractivitate pentru clienti: doar 15%
dintre calatori prefera trenul.

Grad de electrificare: aproape 40%.

Material rulant invechit cu varsta medie 30 de
ani.

Modernizare: < 700 km din 10.000 km (7%).

Viteza in 2011-2018: 42-43 km/h.

Sursa Deloitte, Concordia (2

022)
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Sursa Studiu Interconectivitatea in Uniunea Europeana - provocari pentru viitorul politicilor de transport in 2030
(Gusilov, Staicu, 2022)



CONTRIBUTIA PNRR IN TRANSPORTURI

Dezvoltarea

Modernizarea si nfrastructuri rutiere
reinnoirea infrastructurii sustenabile pe reteaua
feroviare TEN-T, taxarea rutiera,

managementul traficului
si siguranta rutiera

Material rulant feroviar Dezvoltarea reteleil de

transport cu metrou in
Municipiille Bucuresti s
Cluj-Napoca

Sursa Studiu Interconectivitatea in Uniunea Europeana - provocari pentru viitorul politicilor de transport in 2030
(Gusilov, Staicu, 2022)



EX. DE ACTIUNI PENTRU REINNOIREA PARCULUI AUTO (PNRR)

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii
VA PREGATI UN MECANISM DE

4 CORELARE A SISTEMULUI DE TAXARE
UTILIZAT PENTRU TOATE MODURILE

- | .n:-'rnmsmnr ACT'UN[ PENTRU
Ministerul Mediului si RETNNO'REA

Ministerul Finantelor

REF. SISTEMUL FISCAL DE DESCURAJARE PARCULUI AUTO
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LA ACTEAAN) v PENTRU TRANSPORT
: SUSTENABIL

Ministerul Mediului si
Ministerul Finantelor

REF. POLITICA DE STIMULARE A

2 ACHIZITIONARII DE VEHICULE
PRIVATE: ARE RESPONSABILITATEA

ACTUALIZARI CADRULUI LEGISLATIV

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii

VA ACTUALIZA CADRUL LEGISLATIV

REF. APLICAREA TARIFULUI DE
1 UTILIZARE S1 A TARIFULUI DE TRECERE

PE RETEAUA DE DRUMURI NATIONALE

STIMULAREA UTILIZARII
ALTOR MODURI DE
TRANSPORT

UN SISTEM DE DESCURAJARE A
UTILIZARII CELOR MAI
POLUANTE VEHICULE

STIMULENTE PENTRU
VEHICULE CU EMISII
SCAZUTE DE CARBON

Sursa Studiu Interconectivitatea in Uniunea Europeana - provocari pentru viitorul politicilor de transport in 2030

(Gusilov, Staicu, 2022)



CLASIFICARE INTERVENTII FEROVIARE (PNRR)

refacerea liniei
de cale ferati
(sine, macaze,
inlocuirea
stratului de
iatrd)

electrificarea

lucriiri de
structuri (poduri,
lucriri de
stabilizare,
fundatie sub
calea de rulare)

(Gusilov, Staicu, 2022)

sisteme de
gestionare a
traficului

(ERTMS)

Sursa Studiu Interconectivitatea in Uniunea Europeana - provocari pentru viitorul politicilor de transportin 2030




RECOMANDARE GENERALA

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII:

corelarea viziunii pe termen mediu si lung cu
Fit for 55, REPowerEU, Smart Mobility Strategy.



RECOMANDARI SECTOR RUTIER

e Cresterea gradului de ambitie pentru 1nnoirea parcului auto
cu vehicule low emission si dupa 2626, no emission.

e Inverzirea transportului rutier:

-continuarea si extinderea programelor existente de sprijin
achizitie vehicule pe combustibili alternativi.

-politici de 1nnoire a parcului auto de tonaj mediu si greu.

e accent: electromobilitate si mobilitate pe baza de H.
e prioritizare 1n segmentele rutier si feroviar.



Necesar puncte reincarcare EV

® 2020

1.836 puncte de reincarcare electrica

Amplasare puncte de reincarcare EV existente(sursa: PNNR, 2020)

2022

1.856 puncte de reincarcare electrica

: existente(sursa: PNNR, 2020)
mediu rural O

192 30 IUNIE 2026

Tinta nationala: 30.000 de puncte
de reincarcare instalate
(sursa: PNNR, 2020)

reteaua de drumuri
nationalefautostrazi

. ay/
mediu urban 10%

71% ® PANALAFINAL 2026

102328 solicitari de racordare pentru

reincarcare vehicule electrice
(Sursa: ANRE, 2022)

2032 @
Sursa Studiu Interconectivitatea in Uniunea Europeand - &7t sovclian de racordera pentry
v . .o I_ l . l d N 2030 reincarcare vehicule electrice
provocari pentru viitorul politicilor de transport in (Surse ANRE. 2022)

(Gusilov, Staicu, 2022)
Sursa Studiu Interconectivitatea in Uniunea Europeana -

provocari pentru viitorul politicilor de transport in 2030
(Gusilov, Staicu, 2022)



RECOMANDARI SECTOARE FEROVIAR S| MARITIM

UE: accent european semnificativ pe segmentul feroviar.

ROMANIA
Segmentul feroviar - potential semnificativ de dezvoltare.

Transportul fluvial: interes 1n contextul Strategiei Dunarii,
Initiativa celor Trei Mari, razboiul din Ucraina.

EU-Ukraine Solidarity Lanes: Romania trebuie sa acorde o atentie
deosebita conectivitatii regionale pe segmentul rutier si feroviar

> prolecte de imbunatatire a capacitatii culoarelor logistice
alternative, 1n special Romania - Polonia - Ucraina - Moldova.



